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MOBILIDADE URBANA

As grandes cidades convivem atualmente com enormes pro-
blemas de mobilidade. Congestionamentos, baixa qualidade do
transporte publico, longas distancias a serem percorridas e o
tempo gastos nos deslocamentos sao problemas corriqueiros na
vida da maioria dos brasileiros que vivem em centros urbanos.

O tema mobilidade vem como uma questao central na cons-
tituicao da qualidade de vida, da qualidade ambiental, da con-
servacao dos recursos naturais e da saude publica entre outros.

MAS, AFINAL, O QUE E MOBILIDADE URBANA?

E o processo de movimentacao de pessoas em cidades que
se tornou um fator critico nos principais conglomerados urbanos
em todo o mundo, devido a crescente dificuldade de desloca-
mento. Nas grandes cidades brasileiras, a reducao da mobilida-
de tem sido marcante, com relevantes consequéncias negativas
para a economia, 0 meio ambiente e a qualidade de vida.

MOBILIDADE URBANA E DESENVOLVIMENTO URBANO!

Nas grandes metropoles, com as longas distancias e diferen-
tes sistemas de transportes (carro, trem, Onibus, metr6 e ou-
tros) que estruturam o territorio urbano, quase metade das via-
gens diarias é feitas a pé. Além disso, as questdes de mobilidade
urbana nao devem ser resumidas apenas aos espacos publicos.
A acessibilidade, de pessoas com dificuldade de locomocao, ao
interior, e no interior, dos estabelecimentos também deve fazer
parte dos projetos de mobilidade urbana.



QUAIS SAO SEUS PRINCIPIOS E DIRETRIZES?

A Lei n° 12.587, de 3 de janeiro de 2012, institui
as diretrizes da Politica Nacional de Mobilidade
Urbana. No Art. 5° dessa Lei esta fundamentada
nos seguintes principios:

| - acessibilidade universal;

Il - desenvolvimento sustentavel das cidades,
nas dimensoes socioeconémicas e ambientais;

Il - equidade no acesso dos cidadaos ao trans-
porte publico coletivo;

IV - eficiéncia, eficacia e efetividade na pres-
tacao dos servicos de transporte urbano;

V - gestdao democratica e controle social do
planejamento e avaliacao da Politica Nacional
de Mobilidade Urbana;

VI - seguranca nos deslocamentos das pessoas;

VII - justa distribuicdo dos beneficios e Onus
decorrentes do uso dos diferentes modos e
servicos;

VIIl - equidade no uso do espaco publico de cir-
culacao, vias e logradouros; e

IX - eficiéncia, eficacia e efetividade na circu-
lacao urbana.



DIRETRIZES DA POLITICA DE MOBILIDADE URBANA

Art. 6° A Politica Nacional de Mobilidade Urbana é orientada pelas seguintes
diretrizes:

| - integracdo com a politica de desenvolvimento urbano e respectivas po-
liticas setoriais de habitacdo, saneamento basico, planejamento e gestao
do uso do solo no ambito dos entes federativos;

Il - prioridade dos modos de transportes nao motorizados sobre os moto-
rizados e dos servicos de transporte publico coletivo sobre o transporte
individual motorizado;

[l - integracao entre os modos e servicos de transporte urbano;

IV - mitigacdo dos custos ambientais, sociais e econdomicos dos desloca-
mentos de pessoas e cargas na cidade;

V - incentivo ao desenvolvimento cientifico-tecnologico e ao uso de ener-
gias renovaveis e menos poluentes;

VI - priorizacao de projetos de transporte publico coletivo estruturadores
do territério e indutores do desenvolvimento urbano integrado; e

VIl - integracao entre as cidades gémeas localizadas na faixa de fronteira
com outros paises sobre a linha divisoria internacional.

Art. 7 ° APolitica Nacional de Mobilidade Urbana possui os seguintes objetivos:
| - reduzir as desigualdades e promover a inclusao social;
Il - promover o acesso aos servicos basicos e equipamentos sociais;

[l - proporcionar melhoria nas condicées urbanas da populacao no que se
refere a acessibilidade e a mobilidade;

IV - promover o desenvolvimento sustentavel com a mitigacdo dos custos
ambientais e socioecondmicos dos deslocamentos de pessoas e cargas nas
cidades; e

V - consolidar a gestao democratica como instrumento e garantia da cons-
trucao continua do aprimoramento da mobilidade urbana.

E PRECISO REVERTER A LOGICA DAS CIDADES!

A construcao de uma cidade diferente da que temos hoje necessita da
adocdo de duas medidas complementares: a melhoria do transporte publico
coletivo e a revisao dos beneficios concedidos ao usuario do transporte indivi-
dual motorizado, seja durante a producao, comercializacao ou uso do carro.



VOCE SABIA?

0 Brasil é o Unico pais do mundo sob o qual o volu-
me de deslocamentos por carro é superior aqueles por
transportes coletivos!

No Brasil, o transito € um dos piores e mais perigo-
sos do mundo!

A Secretaria Nacional de Transporte e da Mobilida-
de Urbana foi instituida no Ministério das Cidades com
o objetivo de formular e implementar a politica de
mobilidade urbana.

E PRECISO FAZER PLANOS DE MOBILIDADE URBANA ARTICULADOS
COM OS PLANOS DIRETORES!

A politica de mobilidade urbana diz respeito, na verdade, a relacdo dos

deslocamentos de pessoas e bens com a prépria cidade e de seu planejamento
para o desenvolvimento de suas funcoes sociais.

Os transportes individuais - automdéveis também sao responsaveis por uma

grande quantidade de acidentes, provocando mortes ou graves danos a salde
para milhares de individuos por ano, principalmente jovens (de 18 a 25 anos),
como pode ser visto no Grafico 01.
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GRAFICO 01. Evolucéo dos Obitos por Acidentes de Transporte (por mil). Populacéo Total e Jovem. Brasil,

1994/2008. Fonte: WAISELFISZ, 2011



O grafico 01 mostra que mais de 30 mil vidas por ano sao perdidas em fun-
cado de acidentes de transito (sendo mais de um quinto representado por jo-
vens), e esses nimeros vém crescendo anualmente. Em estudo do IPEA, o
custo dos acidentes de transito em aglomerados urbanos foi avaliado em 10,5
bilhdes em 2011 (WAISELFISZ, 2013).

Obitos classificados por faixa etaria da vitima

Em 3015, 26% dos dbltos ocomidos por acidente da
trénsita eram jowens, de 18 a 29 anos.
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GRAFICO 02. Nimero de 6bitos classificados por faixa etaria da vitima no Estado de S&o Paulo, 2015. Fonte:
Base Registro Digital de Ocorréncia e Crimes Violentos de Letalidade Intencional - SSP/SP - Jan-Dez/2015(ht-
tp://www.infosiga.sp.gov.br/relatorios/INFOSIGA 2015.pdf).

Com o aumento do trafego, o uso de motos para escapar de grandes conges-
tionamentos € uma opc¢ado cada vez mais utilizada como meio de transporte. Por
ser um veiculo mais perigoso que os demais, sua maior utilizacdo acaba contri-
buindo para o aumento da violéncia do transito, além de piorar ainda mais os
congestionamentos (em funcao da morosidade causada por acidentes nas vias).
Como pode ser visto no Grafico 03, o nimero de acidentes com motocicleta vem
crescendo, com o passar dos anos, muito acima da média da populacao:
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Grafico 03: Fonte: Base Registro Digital de Ocorréncia e Crimes Violentos de Letalidade Intencional - SSP/SP.
(http://www.infosiga.sp.gov.br/relatorios/INFOSIGA 2015.pdf).




Resumidamente, o fato € que as grandes aglomeracdes nao sao viaveis sem
0 concurso de um transporte coletivo eficiente, atraente, abundante e dispo-
nibilizado a precos convidativos, em suas diversas modalidades.

QUERO SABER MAIS SOBRE ISSO! OUTROS MATERIAIS SOBRE O TEMA,
ACESSE:

Ministério das Cidades - www.cidades.gov.br

Sobre outras legislacoes sobre o tema, procure: Estatuto da Cidade - www.estatutodacidade.org.br
Resolucoes do Conselho das Cidades - www.cidades.gov.br

O QUE E MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL

Sao boas praticas de transportes coletivos integrados, que melhorem a
qualidade dos ambientes urbanos. Envolve a implantagcao de sistemas sobre
trilhos, como metros, trens, bondes modernos (VLTs), Oonibus “limpos”, com
integracao a ciclovias, esteiras rolantes e elevadores de grande capacidade;
além de solucdes inovadoras, como os teleféricos de Medellin (Colombia), ou
sistemas de bicicletas pUblicas, como os implantados em Copenhague, Paris,
Barcelona, Bogota, Boston e varias outras cidades mundiais. Existem, apro-
ximadamente, 30 documentarios e indicacao de filmes de varios paises que
discutem alternativas mais limpas para o transporte urbano. Segue o link para
maiores informacoes:

https://www.mobilize.org.br/noticias/8264/30-documentarios-sobre-mobilidade-urbana.html

A ASCENSAO DOS PATINETES

Os patinetes elétricos sdo vistos como uma opcao mais pratica de desloca-
mento pela cidade e também mais “limpa”, ou seja, menos poluente que o
carro ou uma moto, por exemplo. O compartilhamento desses veiculos, tam-
bém chamados de e-scooters, é considerado o mais recente fendmeno de mo-
bilidade urbana e sua ascensao tem sido vista como “meteorica”. O sistema,
no Brasil, ja é oferecido, por exemplo, pela Yellow, que opera atualmente em
Sao Paulo e no Rio de Janeiro, e pela SCOO, que disponibiliza os veiculos perto
das principais ciclovias de Sao Paulo.
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